Sicherheit sinkt,
Larmbelastung steigt

Zum Beitrag ,Anflug im Leerlauf*
vom 17. Mirz

Die Ausfithrungen des Sprechers der
Deutschen Flugsicherung sind richtig —
wenn man nur auf Umweltgesichts-
punkte abstellt. Ich tue dies von Berufs
wegen taglich. Genauso richtig ist es al-
lerdings, dass die Continuous-Descent-
Approach-Verfahren bereits heute an-
gewendet werden konnen. Namlich ge-
nau dann, wenn
die Flugfithrung
entsprechende °
Sinkraten vor-
gibt. Eines wei-
teren  Verfah-
rens bedarf es
insoweit nicht.
GroBere Beden-
ken resultieren

gen sehr modernen, sehr leistungsstar-
ken, aber eben auch sehr umweltscho-
nenden Triebwerke beim CDA-Verfah-
ren offensichtlich nicht dazu in der La-
ge sind, den Treibstoff ausreichend zu
heizen, so dass es zu diesen Unfillen
kommen kann.

Martin Maslaton, 04105 Leipzig

fiir Piloten aus folgen- Landeanflug {iber dem Giiterverkehrs-

der flugbetriebstechni- zentrum Leipzig.
scher, sicherheitsrele-

vanter Tatsache: Am 17. 1. 2008 ist ei-
ne British-Airlines-Maschine vom Typ
Boing 777-200ER nach Absolvierung
eines solchen wie hier beschriebenen
CDA-Verfahrens mit Totalschaden ver-
ungliickt — nur durch Zufall ohne Tote.
Nach den vorldufigen Untersuchungs-
ergebnissen ist das CDA-Verfahrens
dafiir verantwortlich, da bedingt durch
den notigen Triebwerksverlauf nicht
geniigend Kraftstoffheiztemperatur er-
zeugt wird. Der Treibstoff flockt aus.
Die Triebwerke nehmen Schubbefehle
nicht mehr an. Auch bei anderen Vor-
fallen spricht viel dafiir, dass die heuti-
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